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1 Einleitung
1.1 Situation

In der Gemeinde Filsum ist der Neubau eines Verbrauchermarktes im stidéstlichen Quadranten des
Knotenpunktes Leeraner Strale (L 821) / Deterner StralRe (K 74) geplant. Die Flache des geplanten
Verbrauchermarktes soll tiber den Buxbarger Weg an die Deterner Strafie (K 74) angebunden werden.
Die Anlieferung soll iber den Buxbarger Weg mit Anknlpfung an die Leeraner Strafle (L 821) erfolgen.

1.2 Aufgabenstellung

Es sollen die verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens untersucht werden. Konkret ist zu prifen,
ob durch die zu erwartenden Mehrverkehre die Anbindungen weiterhin die notigen Leistungsfahigkei-
ten aufweisen und wie der Verkehr in Wechselwirkung mit den vorhandenen Knotenpunkten sicher
und leistungsfahig abgewickelt werden kann. Der Bestand, Prognose-Nullfall 2038 sowie der Progno-
sefall 2038 sollen auf der Grundlage der zur Verfligung stehenden Planunterlagen vor dem Hinter-
grund der Verkehrssicherheit und der Leistungsfahigkeiten geprift und bewertet werden. Bei Bedarf
sollen Empfehlungen gegeben werden, wie die Anbindungen gestaltet werden missten, um den An-
sprlchen zu genugen.

1.3 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet befindet sich aullerorts an der Leeraner Stralle (L 821) in der Gemeinde
Filsum in der Samtgemeinde Jumme (vgl. Anlage 1.1) und umfasst die Entwicklungsflache sowie die
umgebenden StralRen Leeraner Stralle (L 821), Deterner Strale (K 74) und dem Buxbarger Weg.

Zu vereinfachten Darstellung werden die Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet wie folgt abgekirzt:
e K1:  Leeraner Stralle (L 821) / Deterner StralRe (K 74)
e K2:  Deterner Strale (K 74) / An der Bahn
e K3:  Deterner Stralle (K 74) / Buxbarger Weg
e K4:  Leeraner Stralde (L 821) / Buxbarger Weg
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1.4 Untersuchungsmethodik

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung werden die verkehrlichen Entwicklungen und Auswirkun-
gen im Zusammenhang mit dem Neubau eines Verbrauchermarktes an der Deterner Strafle (K 74)
untersucht.

Fur den Knotenpunkt K1 (Leeraner Stralle (L 821) / Deterner StralRe (K 74)) wird eine Knotenstromer-
hebung mittels Videoerhebung an einem Normalwerktag (Di - Do, keine Ferienzeit) in der Zeit von
00.00 Uhr bis 24.00 Uhr durchgefthrt, um die vorhandenen Verkehrsbelastungen zu ermitteln. Wei-
terhin werden die Knotenstrome flr den Knotenpunkt K2 (Deterner Strale (K 74) / An der Bahn) und
Knotenpunkt K3 (Deterner StralRe (K 74) / Buxbarger Weg) fir die morgendliche und die nachmittag-
liche Spitzenstunde erhoben, um die Verkehrssituation im Bereich der geplanten Anbindung zu erfas-
sen. Die Verkehrsbelastungen fir den Knotenpunkt K4 (Leeraner Strafle (L 821) / Buxbarger Weg)
sind flr die vorliegende Untersuchung nicht relevant, da die tglichen Mehrverkehre durch die Anlie-
ferung im unteren einstelligen Bereich zu erwarten sind. An diesem Knotenpunkt liegt der Fokus daher
ausschlieBlich auf der Verkehrssicherheit.

Die Videos werden fiir die Spitzenstunden des Verkehrs auch hinsichtlich méglicher Stérungen im
Verkehrsablauf ausgewertet. Die Zahldaten der Knotenstromerhebung finden Eingang in die verkehrs-
technische Untersuchung (Leistungsfahigkeitsberechnungen).

Die Bestandsbelastungen werden in den Prognose-Nullfall 2038 dberflhrt, welcher die allgemeine
Entwicklung des Verkehrs beriicksichtigt. Flr den Prognosefall 2038 wird eine Verkehrserzeugung
gerechnet, um die geplanten Entwicklungen im Untersuchungsgebiet abzubilden. Die sich ergebenden
Mehrverkehre werden auf das Bestandsnetz umgelegt.

Fur den Bestand, den Prognose-Nullfall 2038 und den Prognosefall 2038 werden Leistungsfahigkeits-
berechnungen fiir die Knotenpunkte K1 und K3 durchgefihrt. Anhand dieser Ergebnisse werden die
einzelnen Falle miteinander verglichen und Empfehlungen fur die ErschlieBung und die Ausgestaltung
der Anbindungen gegeben, welche auch die Belange von Fullgangern und Radfahrern beriicksichti-
gen. Die Bewertung der Verkehrssicherheit erfolgt zum Teil auch losgeldst von Zahldaten basierend
auf vorhandenen und geplanten Flihrungsformen und angestrebten Ausbaustandards.

Ziel der vorliegenden Untersuchung ist, die Realisierbarkeit der Neubauvorhaben aus verkehrlicher
Sicht und die dafiir notwendige Ausgestaltung der Anbindungen darzustellen.

1.5 Unterlagen
Fur die Untersuchung standen folgende Unterlagen zur Verfligung:
e Lageplan Verbrauchermarkt Entwurfszeichnung (Real Immobilien GmbH, Stand 26.06.2024)
o Unfallauswertung PI Leer/Emden 2019 - 2021
e Stellungnahme LK Leer zur Ansiedlung Verbrauchermarkt in Filsum (20.01.2023)
o Geofachdaten der Niedersachsischen Landesbérde fur Straenbau und Verkehr (NLStBV)
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2 Bestandssituation
2.1 Netzfunktion

Die Leeraner StraBe (L 821) kann im Untersuchungsgebiet als LandstraRe charakterisiert werden
und lasst sich nach RIN einer regionalen Verbindung der Verkehrswegekategorie LS Il zuordnen.
Nahraumig verbindet die Leeraner StralRe (L 821) die B 72 mit dem Ortszentrum Filsum und der Ge-
meinde Nortmoor sowie weitergehend der Stadt Leer im Westen. Zudem ist Ostlich Hollen tber die
K 16 als Weiterfiihrung der L 821 zu erreichen. Die Deterner StraBe (K 74) verbindet Filsum und
Detern und lasst sich nach RIN aufgrund des kurzen Abschnitts und der parallelen Fihrung zur B 72
/ L 821 tendenziell als LandstralRe der Kategorie LS V zuordnen. Der Buxbarger Weg ist eine Er-
schlieBungsstralle der Kategorie ES V, welcher im Untersuchungsgebiet nur von direkten Anliegern
genutzt wird.

2.2 Verkehrsbelastungen

Als Basis fur die folgenden verkehrstechnischen Untersuchungen wurde fiir den Knotenpunkt K1 am
Dienstag, dem 07.03.2023 eine Knotenstromzahlung in der Zeit von 00.00 Uhr bis 24.00 Uhr durch-
gefiihrt. Die Ergebnisse der Knotenstromerhebung flr K1 und K2, sowie der Stralte An der Bahn sind
den Anlagen 2.1.1 und 2.1.2 zu entnehmen. Weiterhin wurden die Knotenpunkte K2 und K3 fiir die
Zeitrdume zwischen 06.00 Uhr und 09.00 Uhr sowie zwischen 15.00 Uhr und 18:00 Uhr ausgewertet,
um Aussagen hinsichtlich der Hauptverkehrszeiten treffen zu kdnnen. Die erhobenen Verkehrsbelas-
tungen sind fiir K2 der Anlage 2.1.3 und fiir K3 der Anlage 2.1.4 zu entnehmen. Eine Ubersicht iiber
die festgestellten spitzenstiindlichen Verkehrsbelastungen wird in der Anlage 2.2 dargestellt.

Die Leeraner StralRe (L 821) ist im westlichen Knotenarm (Richtung Filsum) mit ca. 3.560 Kfz/24h im
Querschnitt belastet und der SV-Anteil betrégt ca. 6,0 %. Der 6stliche Knotenarm (Richtung B 72) ist
mit ca. 2.410 Kfz/24h bei einem SV-Anteil von ca. 11,0 %. Der sUdliche Knotenarm der Deterner
Strale (K 74) ist mit ca. 2.910 Kfz/24h im Querschnitt belastet und der SV-Anteil betragt ca. 11,9 %.
Die Fahrbeziehung zwischen dem westlichen Abschnitt der Leeraner StralRe (L 821) und der Deterner
StralRer (K 74) ist die am starksten belastete Fahrbeziehung am Knotenpunkt. In 24h wurde die Lee-
raner Stralle (L 821) zwischen der nordlichen Nebenanlage und der Deterner Stralke (K 74) 42-mal
gequert.

Die erhobene Hauptverkehrszeit, die Spitzenstunde (Sph) des Verkehrs, wurde am Vormittag zwi-
schen 07:15 Uhr und 08:15 Uhr und am Nachmittag zwischen 16:15 Uhr und 17:15 Uhr festgestellt,
wobei die Verkehrsbelastung am Nachmittag héher liegt. Die Verkehrsbelastungen stellen sich in der
nachmittaglichen Spitzenstunde so dar, dass die Leeraner StralRe (L 821) im westlichen Abschnitt mit
ca. 340 Kfz/Sph belastet ist, wobei die 6stliche Fahrtrichtung etwas starker belastet ist. Der 6stliche
Querschnitt der Leeraner StraRe (L 821) ist in der Spitzenstunde mit ca. 220 Kfz belastet. Hier Gber-
wiegt die Fahrtrichtung in Richtung B 72 deutlich, was auf entsprechende Pendlerverkehre hinweist.
Die Deterner Strale ist mit ca. 270 Kfz/Sph belastet. Beide Richtungen haben dabei eine ahnliche
Auspragung. In der erhobenen Spitzenstunde fanden zwei Querungen Uber die Leeraner StraRe
(L 821) statt.

Die StralRe An der Bahn ist in der Spitzenstunde im Querschnitt mit 34 Kfz belastet. Die Hauptfahrt-
richtung ist dabei die Deterner Stralle (K 74) mit 29 Kfz, die sich zu 14 in nérdlicher bzw. 15 Kfz in
stdlicher Richtung verteilen.
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Der Knotenpunkt K3 weist im Bestand fast ausschlieflich eine Belastung in der Hauptrichtung entlang
der Deterner Strale (K 74) auf. In der nachmittaglichen Spitzenstunde ist diese Fahrbeziehung in
beiden Fahrtrichtungen mit ca. 130 - 140 Kfz belastet. Der SV-Anteil liegt bei in stdlicher Fahrtrichtung
bei 5,8 % und in nordlicher Richtung bei 1,7 %. Der Buxbarger Weg wird in der Spitzenstunde von nur
einem Kfz aus Richtung Norden befahren. Der Buxbarger Weg wurde in der erhobenen Spitzenstunde
von drei Radfahrenden genutzt.

Der FuRverkehr ist im gesamten Untersuchungsgebiet an allen Knotenpunkten in nur sehr geringem
MaRe vorhanden.

Die vollstandigen Verkehrsdaten nach RLS 19 werden in Kapitel 7 dargestellt.

2.3 Unfallanalyse

Die Betrachtung des Unfallgeschehens ist zur Beurteilung der Planungen im Zusammenhang mit der
vorliegenden Bestandssituation ein wichtiger Bestandteil, um im Rahmen der Planungen maoglicher-
weise bestehende infrastrukturelle Mangel in Bezug auf die Verkehrssicherheit beheben bzw. vermei-
den zu konnen. Beispielsweise lassen viele Unfalle in der Hauptverkehrszeit evtl. auf eine einge-
schrankte Leistungsfahigkeit eines Knotenpunktes schliefen und viele Unfalle in der Dammerung bzw.
Dunkelheit kdnnen auf eine verbesserungswiirdige Beleuchtung hinweisen.

GemaR dem Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen (M Uko) ist fiir die
Beurteilung von Unfallhdufungsstellen (UHS) innerorts fiir Knotenpunkte die Unfallhdufigkeit inner-
halb der 1-Jahres-Karte (1-JK) und / oder der 3-Jahres-Karte mit Personenschaden (3-JKyp)) malge-
bend. Fir die 1-JK betragt der Grenzwert fiir eine UHS 5 Unfalle gleichen Unfalltyps. Der Grenzwert
fur eine UHS in der 3-JK betragt 5 Unfalle mit Personenschaden, unabhangig vom Unfalltyp.

Abbildung 1: Unfallauswertung 2019 - 2021

o A Unfallkategorien
3 c Unfall mit Getteten
o 32
9. lo9M et A O Unfall mit Schwerverletzen
| ( _821 Q(a‘_\ = ® il e
Leeraner StraBe e 14 Unfall mit Leichtverletzten

@ unfall mit schwerwiegendem Sachschaden
© Unfall mit Sachschaden

Unfalltypen

. 1 - Fahrunfall (F)

O 2 - Abbiegeunfall (AB)

. 3 - Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)

O 4 - Uberschreiten-Unfall (US)

. 5 - Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
O 6 - Unfall im Langsverkehr (LV)

@ 7 - sonstiger Unfall (50)
Unfallumstande

< FuBganger

<] Radfahrer

<] Kraftrad

< Baumunfall

< Alkohol oder Drogen

<] Uberholunfall

< wildunfall

Quelle: Pl Emden/Leer
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Um Aussagen zum Unfallgeschehen im Untersuchungsgebiet treffen zu kdnnen, wurde eine entspre-
chende Unfallfallauswertung der letzten drei vollstandigen Jahre 2019 - 2021 bei der zustandigen Po-
lizeiinspektion Leer/Emden angefordert. Das Unfallgeschehen fiir das Untersuchungsgebiet wurde
ausgewertet und analysiert. Das ausgewertete Unfallgeschehen wird in der Abbildung 2 dargestellt.

Im untersuchten Zeitraum der Jahre 2019 - 2021 wurden im Untersuchungsgebiet entlang der Deter-
ner Strafle (K 74) zwischen den Knotenpunkten mit der Leeraner Strafle (L 821) und dem Buxbarger
Weg insgesamt zwei Unfélle durch die Polizei aufgenommen, wobei es sich bei beiden Unfallen um
Wildunfélle ohne Personenschaden handelt. Die Unfalle fanden beide bei Tageslicht und nas-
ser/feuchter Fahrbahn statt. Ein dritter Unfall, welcher in der Karte verzeichnet ist, ist falsch verortet.
Die eigentliche Unfallstelle befindet sich weiter stidlich an dem dortigen Bahnibergang.

Fur das Jahr 2022 wurden im Untersuchungsgebiet vorlaufig zwei weitere Unfalle auf der Leeraner
Stralde (L 821) mit Sachschaden aufgenommen. Bei dem einen Unfall handelt es sich um Missachtung
der Vorfahrtsregelung am Knotenpunkt K1, bei dem anderen um einen Wildunfall.

Das festgestellte Unfallgeschehen ist als unauffallig zu bewerten. Aus dem Unfallgeschehen ergeben
sich keine Handlungsnotwendigkeiten. Es liegt eindeutig keine Unfallhdufungsstelle vor.

2.4 Allgemeine Beschreibung der StraBenraume

Die Bestandsaufnahme, die die Situation im Untersuchungsgebiet aufzeigt, wird in Anlage 2.3 darge-
stellt und im Folgenden beschrieben.

Die Deterner StraRe (K 74) liegt im Untersuchungsgebiet auBerorts und Iasst sich auf Basis der vor-
handenen Verkehrsbelastungen und der Verbindungsfunktion mit einer Fahrbahnbreite von ca. 6,85 m
nach RAL der Entwurfsklasse (EKL) 4 zuordnen, auch wenn nach Ausbauzustand ebenfalls die EKL
3 angenommen werden konnte. Die Deterner StraBe wird bis zum Knotenpunkt mit der Leeraner
Stralle (L 821) als VorfahrtsstralRe (VZ 306) bevorrechtigt geflihrt und ist auf der Ostseite mit einem
gemeinsamen Geh- und Radweg (VZ 240) von ca. 2,00 m Breite ausgestattet, welche im Zweirich-
tungsverkehr ausgewiesen ist. Der Sicherheitstrennstreifen ist mit einer Breite von ca. 1,40 bis 2,50 m
vorhanden. Im Bereich der Einmindung zur L 821 besteht eine Fahrstreifenbegrenzung auf ca. 60 m.
Die Vzuist nicht ausgewiesen und liegt dementsprechend bei 100 km/h.

Abbildung 2: Deterner Strafle (K 74)
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Die Leeraner StraBe (L 821) ist nach RAL der Entwurfsklasse 3 zuzuordnen und weist eine Fahr-
bahnbreite von ca. 6,50 m auf. Die Stralle wird als Vorfahrtsstrale geftihrt. Die nordliche verlaufende
Nebenanlage ist als gemeinsamer Geh- und Radweg ausgewiesen und weist eine Breite von
ca. 1,70 m bis 2,20 m auf. Es ist ein Sicherheitstrennstreifen von ca. 1,40 m Breite vorhanden. Die Vzy
ist mit 70 km/h ausgewiesen. Zwischen der Anschlussstelle B 72 dem Knotenpunkt K1 gilt aufgrund
einer Fahrstreifenbegrenzung ein Uberholverbot.

Abbildung 3: Leeraner StraRe (L 821)

Der Buxbarger Weg ist einer Strale der Entwurfsklasse 4 mit einer Querschnittbreite von ca. 3,40 m.
Eine Nebenanlage ist nicht vorhanden. In der Zukuntft soll Giber den Buxbarger Weg aus Richtung der
Deterner StralRer (K 74) die Entwicklungsflache angeschlossen werden. Im Bestand ist der Buxbarger
Weg durch einen modalen Filter in Form zweier Betonpflanzringe nicht als Durchgangsstralie fiir den
Kfz-Verkehr nutzbar und bindet einige Einfamilienhduser an.

Abbildung 4: Buxbarger Weg
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3 Prognose-Nullfall 2039
3.1 Allgemeine Beschreibung des Prognose-Nullfalls 2039

Der Prognose-Nullfall bericksichtigt die allgemeinen Entwicklungen im Untersuchungsgebiet, die
ohne die Realisierung des geplanten Vorhabens bis zu einem Prognosehorizont von 15 Jahren ein-
treten konnen. Es kann somit ein Zwischenschritt zwischen den heutigen Verkehrsverhaltnissen und
den durch das Vorhaben verursachten Verkehrsverhaltnissen dargestellt werden. Dadurch wird deut-
lich, ob mdgliche verkehrsverbessernde MalRnahmen auch ohne das konkrete Vorhaben notwendig
werden konnten. Um die Veranderungen des Verkehrsaufkommens im Untersuchungsgebiet abzu-
schatzen, wie sie sich ohne den Einfluss der geplanten Entwicklungen bis zum Prognosehorizont 2038
ergeben konnten, wurden die Bestandsverkehrsmengen unter Zuhilfenahme geeigneter Faktoren
hochgerechnet:

Wahrend die Shell-Studie von einer leichten Abnahme des Pkw-Verkehrs bis 2030 und dartber hinaus
ausgeht, wird fir den Schwerlastverkehr eine Zunahme um bis zu 39% prognostiziert. Die Zunahme
des Schwerlastverkehrs erstreckt sich bei diesen Prognosen in erster Linie auf Uberregionale Verbin-
dungen, d.h. vor allem Autobahnen und Bundesstraflen. Im Bereich des Untersuchungsgebietes spielt
der Uberregionale Schwerlastverkehr aufgrund der parallel verlaufenden Verbindungen der B 72 und
A 28 eine eher untergeordnete Rolle und dient lediglich der Erschlieung.

Der Wegweiser Kommune der Bertelsmann Stiftung weist eine leicht zunehmende (+3,2%) relative
Bevdlkerungsentwicklung der Samtgemeinde Jimme von 2015 bis 2020 aus. Das Landesamt flir Sta-
tistik Niedersachsen (LSN) eigt eine Entwicklung von +6,3% zwischen den Jahren 2007 und 2022 (vgl.
Abbildung 5).

Abbildung 5: Bevolkerungsentwicklung der Samtgemeinde Jiimme

Jahr Einwohner zum 31.06. Relative Veranderung zum Jahr 2007
2007 6.464

2012 6.357 -1,7%

2017 6.629 +2,6 %

2022 6.872 +6,3%

Quelle: Eigene Darstellung nach Landesamt fiir Statistik Niedersachsen (LSN)

Fur den Pkw-Verkehr kann auf Basis der aktuellen und prognostizierten Entwicklungen und der zu-
nehmenden Stérkung des Umweltverbundes (OPNV, FuB- und Radverkehr) grundsétzlich eine Stag-
nation der Fahrten im Untersuchungsgebiet in der Zukunft angenommen werden. Da das Untersu-
chungsgebiet wie beschrieben eher lokale Quellen und Ziele erschlielt, die keinen Uberregionalen
Durchgangsverkehr vermuten lassen, kann angenommen werden, dass die prognostizierte 39 %-Zu-
nahme des SV-Anteils der Shell-Studie auf den betrachteten Stralenabschnitten nicht in entsprechen-
der Auspragung auftreten wird.

Um eine moglicherweise dennoch vorhandene Entwicklung im Untersuchungsgebiet darzustellen, d.h.
einen hinsichtlich der Verkehrsentwicklung méglichst "ungiinstigen” Fall, wurde eine allgemeine Erho-
hung der Kfz-Bestandsbelastungen um 5 % angenommen.

Auf dieser Grundlage sowie auf Basis des abgeleiteten DTV-Wertes ergeben sich flr den Prognose-
Nullfall 2039 die in Kapitel 7 dargestellten Verkehrsbelastungen nach RLS 19.
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4 Prognosezustand 2039
4.1 Allgemeine Beschreibung des Vorhabens

Die REAL Immobilien GmbH plant den Neubau eines Verbrauchermarktes mit einer Verkaufsflache
von ca. 1.025 m? sowie einem in den Markt integrierten Backer mit Café und einem SB-Terminal der
Sparkasse auf einer aktuell landwirtschaftlich genutzten Flache mit Anbindung Uber den Buxbarger
Weg an die Deterner StraBRe (K 74). Die Anlieferung soll ausschlieBlich tber die vorhandene Anbin-
dung des Buxbarger Weges an die Leeraner StraRe (L 821) erfolgen.

Es werden jeweils Werte angenommen, die zu einer prognostizierten Verkehrsbelastung fihren, die
dem oberen Ende der moglichen Bandbreite entsprechen, um magliche Reserven mit abzubilden. Der
Buxbarger Weg soll weiterhin nicht durchlassig fur den Kfz-Verkehr bleiben.

4.2 Verkehrserzeugung- und Umlegung

Die Prognosebelastungen werden durch die Ermittlung der Verkehre fiir die geplanten Nutzungen der
Entwicklungsflachen tberschlagig berechnet. Dies geschieht auf Basis von Abschatzungen des Vor-
habentragers sowie mit Hilfe des Programms Ver_Bau, welches auf aktuellen statistischen Werten
sowie Erfahrungswerten ahnlicher Vorhaben basiert. Erganzt werden die Berechnungen durch Erfah-
rungswerte des Ingenieurbiros sowie der Erhebungsergebnisse. Die Umlegung der neu entstehenden
Verkehre auf das Bestandsnetz wird auf Basis des vorhandenen Verkehrsnetzes, der erhobenen Kno-
tenstrome sowie von Erreichbarkeiten der wichtigen Quell- und Zielpunkte fiir die dargestellten Prog-
nosefalle vorgenommen. Die Verkehrserzeugung und -umlegung sowie die sich daraus ergebenden
Knotenstrome werden zusammenfassend in der Anlage 3 dargestellt.

Die Verkehrsdaten nach RLS 19 fiir den Prognosefall 2039 werden im Kapitel 7 dargestellt.

4.2.1 Verkehrserzeugung

Fur die zu bertiicksichtigenden Gewerbeflachen werden auf Basis der Verkaufsflachen die Beschaf-
tigtenzahlen abgeschatzt. Flr den Verbrauchermarkt ergeben sich danach ca. 15 bis 20 Beschaftigte,
fir den Backshop ca. 4 bis 6 Beschaftigte und fiir das Sparkassen-Terminal 1 Beschaftigter, bei denen
jeweils mit einer Anwesenheit von 95 % gerechnet wird. Flr die Beschaftigten werden 2,0 bis 2,5
Wege je Tag angenommen. Die Berechnung der taglichen Fahrten im Zusammenhang mit dem ge-
planten Vorhaben basiert im Wesentlichen auf der Abschatzung der Kundenanzahl Gber die Verkaufs-
flache. Fur den Verbrauchermarkt ergeben sich so ca. 920 bis 1.380 tagliche Kunden, flir den Backs-
hop ca. 170 bis 255 tagliche Kunden und flir das Sparkassen-Terminal ca. 53 - 105 tagliche Kunden.
Fur jeden Kunden werden jeweils 2 Wege berechnet. Fur die Verkehrserzeuger, d.h. Kunden und
Beschaftigte wurde ein relativ hoher MIV-Anteil von 70 - 90 % sowie ein Pkw-Besetzungsgrad von 1,3
Personen je Pkw im Kundenverkehr und 1,1 Personen je Pkw im Beschaftigtenverkehr herangezogen.
Das bedeutet, dass fir die Untersuchung die Erreichbarkeit zu Full und mit dem Fahrrad und dem
OPNV als vorhanden, aber nicht iiberméRig relevant angenommen wird. Damit wird ein méglichst
ungunstiger Untersuchungsfall abgebildet, der mégliche Potenziale zur Verringerung der Kfz-Fahrten
aufer Acht Iasst und eine méglichst hohe Verkehrsbelastung der Kfz-Anbindung abbildet.

Der Mitnahmeeffekt beschreibt den Anteil der prognostizierten Kunden, die auf ihrem bisherigen (tag-
lichen) Weg ohne zusatzliche Umwege das Untersuchungsgebiet durchfahren, die untersuchten Ein-
richtungen ansteuern und somit keine zuséatzlichen Wege verursachen. Dieser Anteil wird aufgrund
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der Verbindungsfunktion der Deterner Stralle (K 74) und der Leeraner StraBe (L 821) mit jeweils 15 %
fir die geplanten Entwicklungen angenommen. Grundsatzlich kann ein tendenziell hoherer Mitnahme-
effekt flr den Verbrauchermarkt erwartet werden, da der Markt, aufgrund seiner Nahe zur B 72 ver-
kehrsgunstig fur vorbeilaufende Verkehre gelegen ist.

Der Verbundeffekt berticksichtigt den Anteil der Kunden einer bestimmten Einzelhandelseinrichtung,
die nicht aufgrund dieser Einrichtung, sondern wegen einer anderen raumlich benachbarten Einrich-
tung anreisen. Dadurch fallen die Fahrten fiir das An- und Abreisen nur einmal an, auch wenn mehrere
Einrichtungen besucht werden. Der Verbundeffekt beschreibt die resultierende Reduzierung des be-
rechneten Kundenverkehrsaufkommens je Verkehrserzeuger. Fir den Backshop wird dieser Effekt
mit 50% und fir das Sparkassen-Terminal mit 75% prognostiziert. Fir den Verbrauchermarkt wird der
Verbundeffekt unberticksichtigt gelassen.

Restmierend ergeben sich flr die geplanten Entwicklungen insgesamt ca. 1.600 Fahrten je Werktag,
die sich zu je 800 Fahrten im Quell- und Zielverkehr aufteilen. Innerhalb der jeweiligen Spitzenstunde
ergeben sich auf Basis von Tagesganglinien vergleichbarer Vorhaben bzw. Einrichtungen ca. 82 Kfz-
Fahrten im Quellverkehr und 82 Kfz-Fahrten im Zielverkehr.

4.2.2 Umlegung der Verkehrserzeugung

Mit der Verkehrsumlegung werden die fur das geplante Vorhaben prognostizierten Verkehre auf Ba-
sis der Ergebnisse der Verkehrserhebung, des vorhandenen Verkehrsnetzes und der erreichbaren
Quellen und Ziele auf das umliegende Verkehrsnetz verteilt. Die Verkehre verteilen sich auf Basis der
erhobenen Knotenstrome und der erreichbaren Quellen und Ziele der Verkehre, insbesondere auch
der Siedlungsbereiche. Am Knotenpunkt K3 wird eine Verteilung prognostiziert, die sich zu ca. 70% in
und aus nérdlicher und ca. 30% in und aus sudlicher Richtung entlang der Deterner StralRe (K 74) im
vorhandenen Verkehrsnetz orientiert. Es wurde eine Annahme von 70% in Richtung Norden getroffen,
da in Filsum keine weitere Einkaufsmdglichkeit vorhanden ist.

Am Knoten K1 wird der Verkehr zu ca. zwei Dritteln in und aus Richtung Westen (45% der Gesamt-
verkehre) und zu ca. einem Drittel in und aus Richtung Osten (25%) prognostiziert.

Die Umlegung der Verkehre wird mit den spezifischen und teilweise zeitlich differierenden Spitzen-
stunden Uberlagert, um einen hinsichtlich der Leistungsfahigkeit moglichst ,ungiinstigen® Fall abzubil-
den. Konkret bedeutet dies, dass die Verkehrsbelastungen der Hauptverkehrszeit der geplanten Ent-
wicklungen mit der Hauptverkehrszeit des Uibergeordneten Stralkennetzes (iberlagert werden.
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5 Leistungsfahigkeitsberechnungen

Die Betrachtung der Leistungsfahigkeit fur den untersuchten Knotenpunkt wird auf Grundlage der er-
mittelten Spitzenstunde des Verkehrs durchgefiihrt. Als Resultat der Leistungsfahigkeitsberechnun-
gen werden verschiedene verkehrstechnische KenngroRen ermittelt, z.B. mittlere Warte- oder Verlust-
zeiten oder wie weit sich in einzelnen Strdmen bzw. Fahrstreifen die Kfz zurlickstauen (kénnen). Die
in den folgenden Kapiteln beschriebenen Leistungsfahigkeitsberechnungen basieren auf der mittleren
Wartezeit. Vergleichbar mit dem Schulnotensystem werden den erreichten Verkehrsverhaltnissen auf
Basis der mittleren Wartezeiten Qualitatsstufen zugeordnet, die sogenannten Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs (QSV) (vgl. Abbildung 6). Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden mit Hilfe
des Programms KNOSIMO durchgeflihrt, bei dem die Knotenstrome auf Basis der Berechnungsver-
fahren des HBS 2015 simuliert werden, um mdglichst realitatsnahe Ergebnisse zu erhalten.

Die QSV A wird dabei fir den bestmdg-
lichen Verkehrsfluss vergeben. Bis ein- Abbildung 6: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

schlielich der Qualitatsstufe D wird von Qsv Knotenpunkte ohne LSA

einer mindestens ausreichenden Ver- mittlere Wartezeit tw[s]
kehrsqualitat ausgegangen. Die Stufen A <10

E und F zeigen an, dass die Verkehrs- B <20

anlage an die Grenze ihrer Funktionali-

tat und Leistungsfahigkeit gelangt bzw. ¢ =30

(iber die vorhandene Kapazitdt hinaus D <45

belastet wird. Angestrebt wird i.d.R. E > 45

mindestens die Qualitatsstufe D, wobei F Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Ver-

sich kein gesetzlicher Handlungsbedarf kehrsstarke q (iber der Kapazitét C liegt (q > C).

aus einer schlechteren Bewertung  Quelle: eigene Darstellung nach HBS 2015
ergibt.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen zur Ermittlung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gemaf
HBS 2015 betrachten einen Knotenpunkt losgeldst von externen Faktoren, welche die Leistungsfahig-
keit am untersuchten Knotenpunkt direkt oder indirekt beeinflussen konnen (“Planung auf der griinen
Wiese”). Die Leistungsfahigkeiten werden jeweils fiir die nachmittagliche Spitzenstunde ermittelt, da
hier die hochsten Verkehrsbelastungen vorliegen.

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen der Knotenpunkte K1
(Leeraner Stral3e (L 821) / Deterner Stralle (K 74)) und K3 (Deterner Stralie (K 74) / Buxbarger Weg)
mit indirekter Anbindung der geplanten Entwicklung dargestellt. Der Knotenpunkt K2 wird aufgrund
der geringen Verkehrsbelastungen nicht separat hinsichtlich der Leistungsfahigkeiten ausgewertet.
Allgemeine und zusammenfassende Aussagen werden in Kapitel 8 dargestellt.

Je Knotenpunkt wird zunéchst die Situation der Leistungsfahigkeiten im Bestand betrachtet.

Darauf aufbauen werden die Leistungsfahigkeiten des Prognose-Nullfalls 2039 berechnet, die im Ver-
gleich zum Prognosefall Ruckschllisse darauf zulassen, ob Verbesserungen an den untersuchten
Knotenpunkten auch ohne die im Weiteren untersuchten Vorhabenumsetzungen notwendig werden.

Die Betrachtung der Leistungsfahigkeiten fiir den Prognosefall 2039 wird auf der Grundlage der erho-
benen und berechneten Spitzenstunde des Verkehrs unter Beriicksichtigung der geplanten Entwick-
lungen durchgefiihrt. In der nachmittaglichen Spitzenstunde (16.15 — 17.15 Uhr) werden dabei alle im
Zusammenhang mit dem geplanten Verbrauchermarkt neu induzierten Verkehre der Spitzenstunden
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im Quell- und Zielverkehr Uberlagert angenommen, auch wenn sich diese rechnerisch auf Basis der
bericksichtigten Tagesganglinien zu anderen Zeitbereichen ergeben. Somit wird ein mdglichst un-
gunstiger Fall abgebildet.

5.1.1 Knotenpunkt K1
Bestand

Der Knotenpunkt K1 wird als vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt berechnet und bewertet. Die Ergebnisse
der Leistungsfahigkeitsberechnung fur den Bestandsfall des Knotenpunktes K1 werden in der Anlage
4.1.1 dargestellt.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen ergeben fir alle Strome im Knotenbereich geringe mittlerer
Wartezeiten von maximal ca. 6s und die QSV A. Fir die Linksabbieger in die Deterner Strafle (K 74)
und die Rechtseinbieger in Richtung B72 ergibt sich eine mittlere Wartezeit von ca. 4s und fir die
linkseinbiegenden Kfz von ca. 6s.

Der 95%-Riickstau stellt sich fur die Linkseinbieger mit Ngs = 1 Kfz als unauffallig dar (vgl. Anlage
4.1.1). Fir alle anderen Stréme ergibt sich der 95%-Rckstau mit Ngs = 0.

Es ist ein sehr guter und flussiger Verkehrsablauf zu erwarten.

Prognose-Nullfall 2039

Fur den Prognose-Nullfall 2039 stellt sich Leistungsfahigkeitsberechnung sehr ahnlich wie im Bestand
dar (vgl. Anlage 4.1.2). Die QSV-Stufe A wird nach wie vor in jedem Knotenstrom erreicht. Die mittleren
Wartezeiten erhdhen sich bei den einbiegenden Stromen aus der Deterner Strae (K 74) und den
Linksabbiegern der Leeraner Strale (L 821) minimal auf knapp Uber 4s bzw. 6s.

Der 95%-Ruckstau fur die einbiegenden Strome betragt jeweils Nos = 1. Fir die restlichen Strome
betragt die Lange Ng5=0.

Die Veranderungen sind firr einzelne Verkehrsteilnehmende voraussichtlich nicht wahrnehmbar. Es
ist noch immer mit einem sehr guten und fliissigen Verkehrsablauf zu rechnen.

Prognosefall 2039

Im Prognosefall 2039 ist trotz steigender Verkehrsbelastungen eine sehr ahnliche Leistungsfahigkeit
wie im Prognose-Nullfall 2039 zu erwarten (vgl. Anlage 4.1.3). Es ergibt sich flr jeden Knotenstrom
weiterhin die QSV-Stufe A. Die mittleren Wartezeiten der einbiegenden und linksabbiegenden Strome
erhoht sich leicht auf ca. 4s bis ca. 8s.

Die Rickstaulange fiir diese Strdme liegt bei Nos = 1. Die weiteren Stréme verbleiben bei einer berech-
neten Riickstaulange von Nos = 0. Die Veranderungen werden nur von vereinzelten Verkehrsteilneh-
mern wahrnehmbar sein. Auch aufgrund des vorhandenen Linksabbiegestreifens der L 821 ist weiter-
hin ein sehr guter und flissiger Verkehrsablauf zu erwarten.
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5.1.2 Knotenpunkt K3
Bestand

Fur den Knotenpunkt K3 ergibt sich im Bestand flir sdmtliche Knotenstrome die QSV-Stufe A (vgl.
Anlage 4.2.1). Fir die einbiegenden Strome aus dem Buxbarger Weg sowie die Linksabbieger in den
Buxbarger Weg sind mittlere Wartezeiten von ca. 3s bis 6s zu erwarten.

Der 95%-Ruckstau betragt fur samtliche Strome Ngs =0 Kfz (vgl. Anlage 4.2.1).

Somit ist mit einem sehr guten und flissigen Verkehrsablauf zu rechnen.

Prognose-Nullfall 2039

Im Prognose-Nullfall 2039 erh6hen sich die mittleren Wartezeiten auf ca. 4s bis 6s flir die Linksabbie-
ger, sowie die einbiegenden Strome (vgl. Anlage 4.2.2). Es wird weiterhin die QSV-Stufe A fir samtli-
che Strdme erreicht.

Die Riickstaulénge betragt ebenfalls nach wie vor fur alle Strome Ngs =0 Kfz (vgl. Anlage 4.2.2).

Die Veranderungen sind voraussichtlich nicht wahrnehmbar fiir einzelne Verkehrsteilnehmende. Es
ist weiterhin ein sehr guter flissiger Verkehrsablauf zu erwarten.

Prognosefall 2039

Fur alle Kfz-Strome der Deterner Stral3e (K 74) als auch der auszubauenden Einmiindung des Buxbar-
ger Wegs ergibt jeweils die QSV A mit sehr geringen mittleren Wartezeiten im Bereich von ca. 4s bis
ca. 7s (vgl. Anlage 4.2.3).

Fir die Rickstauldngen im 95%-Perzentil ergibt sich weiterhin die Situation, dass keine Riickstausi-
tuationen im 95%-Perzentil zu erwarten sind (vgl. Anlage 4.2.3).

Insgesamt kann auf Basis der Leistungsfahigkeitsberechnungen im Zusammenhang mit der Anbin-
dung der geplanten Entwicklungen mit sehr geringen mittleren Wartezeiten und einem sehr guten und
flissigen Verkehrsablauf gerechnet werden.
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6 FuB- und Radverkehr

Die Siedlungsbereiche von Filsum und Detern inkl. der touristischen Einrichtungen liegen in einer Ent-
fernung, die mit dem Fahrrad und insbesondere mit dem Pedelec noch gut zu bewéltigen sind. Dem-
entsprechend sollte der Verbrauchermarkt fur die Nutzergruppen gut erreichbar sein und es sollten
entsprechend hochwertige Abstellanlagen auf dem Gelande vorgesehen werden, damit die Bedingun-
gen fur Mitarbeitende und Kunden mdglichst gut gestaltet werden, mit dem Rad anreisen zu kdnnen.
Fur die L 821 sollte die Einrichtung einer Querungshilfe im Bereich des Buxbarger Wegs gepriift wer-
den, um die Anbindung fiir den Ful®- und Radverkehr zu verbessern. Hierzu bietet sich einerseits die
Einrichtung einer Mittelinsel an, als auch die Einrichtung einer FuRganger-Lichtsignalanlage (FG-
LSA). Eine FG-LSA tragt auf der Basis ortlicher Erfahrungen zu einem hoheren Sicherheitsgefuhl der
Nutzerinnen und Nutzer bei und wird als Vorzugsvariante vorgeschlagen. Die Querungshilfe sollte
maglichst nah am Buxbarger Weg installiert werden, da in Verlangerung des Buxbarger Weges eine
Achse mit Bezug zur Ortschaft Filsum besteht. Darliber hinaus kann Uber den Buxbarger Weg die
Verbindung der Radverkehrsanlagen der Deterer Stralle (K 74) und Leeraner Stralle (L 821) gesi-
chert erfolgen. Die Geschwindigkeit auf der Leeraner StraRe (L 821) ist mit Einrichtung einer FG-LSA
auf 70 km/h zu begrenzen. Die MaBnahme ist mit der Verkehrshehorde des Landkreises Leer abzu-
stimmen und von dieser verkehrsbehordlich anzuordnen.

Die Radverkehrsfurt am Knotenpunkt K3 sollte entsprechend den RAL mdglichst fahrbahnnah an der
Deterner Strale (K 74) Uber die geplante Anbindung geflinrt werden. Die Flache der Radverkehrsfurt
uber die Anbindung konnte zur besseren Wahrnehmung rot eigefarbt werden. In der Einmiindung des
Buxbarger Wegs ist das VZ 205 ,Vorfahrt gewahren* mit dem Zusatzzeichen 1000-32 (Radverkehr in
beiden Richtungen) auszustatten.

Am Knotenpunkt K2 (iberlagert sich die Anlieferung des Verbrauchermarktes mit der Funktion des
Buxbarger Weges als FuB- und Radverkehrsachse (Mischverkehr). Hierin ist aufgrund der sehr gerin-
gen Kfz-Verkehrsbelastung kein Problem zu sehen. Aufgrund der geplanten Ausgestaltung und Aus-
richtung des Verbrauchermarktes ist es jedoch notwendig, dass anliefernde Lkw vorwarts in den
Buxbarger Weg fahren, um anschlieRend riickwarts in die Anlieferung zu setzen. Aufgrund der Nahe
der Anbindung zur Leeraner Stral3e (L 821) und dem Umstand, dass Fuganger und Radfahrer hinter
einem anliefernden Lkw fahren konnten sowie der Tatsachse, dass der Buxbarger Weg sehr schmal
ist und Radfahrer / FulRganger nicht Gberholen kdnnen, sollte ein Geh- und Radweg von der Que-
rungshilfe in den Buxbarger Weg hinein realisiert werden. So kénnen Fuganger und Radfahrer ge-
trennt von anliefernden Lkw vorbei gefiihrt werden und es besteht lediglich ein einzelner Konfliktpunkt
im Bereich der Zufahrt zur Anlieferung. Weiterhin sollte in Verlangerung der Querungshilfe ein Geh-
und Radweg mit direkter Anbindung an den Verbrauchermarkt realisiert werden.

Die vorhandene Bushaltestelle ,Filsum Leeraner-/Deterner Strafle” liegt ca. 250m von der Entwick-
lungsflache entfernt und bietet grundsatzlich das Potenzial, auch den geplanten Verbrauchermarkt mit
dem OPNV anzubinden. Die vorhandene Bedienung der Haltestellen findet durch die Linien 623 (Leer-
Augustfehn), 638 (Hollen-Filsum-Brinkum-Hesel-Stidermoor) statt, ist allerdings vorwiegend auf den
Schulverkehr ausgelegt und daher tendenziell nicht bedingt fir Pendler nutzbar, da die Ankunfts- und
Abfahrzeiten flr berufstatige Personen nur eine geringe Flexibilitat zulassen.
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7 Ergebnisse Verkehrserhebungen nach RLS 19

7.1 Zusammenstellung der Verkehrsdaten Leeraner Strafle (L 821)

2 Zeit Kfz M [Kfz/h] Pkw Lkw, Lkw, p1 p2
[=2]
§ § tags (6 - 22 Uhr) 2.096 131 1.895 111 90 5,3% 4,3%
=
-qg’ S nachts (22 - 6 Uhr) 124 16 102 14 8 11,3% 6,5%
w s
e 24h 2.220 93 1.997 125 98 5,6% 4,4%
38 Zeit Kfz M [Kfz/h] Pkw Lkwq Lkw; p1 p2
E E’ 8 tags (6 - 22 Uhr) 1.981 124 1.836 84 61 4,2% 3,1%
E =5 nachts (22 - 6 Uhr) 116 15 99 11 6 9,5% 5,2%
é 24h 2.097 87 1.935 95 67 4,5% 3,2%
Zeit Kfz M [Kfz/h] Pkw Lkwi Lkw; p1 p2
§ § =4 tags (6 - 22 Uhr) 2.080 130 1.928 88 64 4,2% 3,1%
c =
g‘ ;‘ S nachts (22 - 6 Uhr) 122 15 104 12 6 9,8% 4,9%
o
24h 2.202 92 2.032 100 70 4,5% 3,2%
Zeit Kfz M [Kfz/h] Pkw Lkwi Lkw; p1 p2
(<]
§ 2 tags (6 - 22 Uhr) 2.480 155 2.325 90 66 3,6% 2,6%
;3_) S nachts (22 - 6 Uhr) 123 15 105 12 6 9,8% 4,9%
24h 2.603 108 2.430 102 72 3,9% 2,7%
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7.2 Zusammenstellung der Verkehrsdaten Deterner StraRle (K 74)

2 Zeit Kfz M [Kfz/h] Pkw Lkwq Lkw; p1 p2
oo
_§ o tags (6 - 22 Uhr) 2.574 161 2.378 17 79 4,5% 3,1%
-GE’ S nachts (22 - 6 Uhr) 128 16 105 15 8 11,7% 6,3%
w s
e 24h 2.702 113 2.483 132 87 4,9% 3,2%
§ Zeit Kfz M [Kfz/h] Pkw Lkwi Lkw; p1 P2
=
g E’ 3 tags (6 - 22 Uhr) 2.446 153 2.304 89 53 3,6% 2,2%
E - 3 nachts (22 - 6 Uhr) 119 15 102 11 6 9,2% 5,0%
§ 24h 2.565 107 2.406 100 59 3,9% 2,3%
, Zeit Kfz M [Kfz/h] Pkw Lkwi Lkw; p1 p2
g § 3 tags (6 - 22 Uhr) 2.568 161 2419 93 56 3,6% 2,2%
g‘ E S nachts (22 - 6 Uhr) 125 16 107 12 6 9,6% 4,8%
o
24h 2.693 112 2.526 105 62 3,9% 2,3%
Zeit Kfz M [Kfz/h] Pkw Lkwq Lkw; p1 p2
[<}3
é’ 3 tags (6 - 22 Uhr) 3.687 230 3.529 97 60 2,6% 1,6%
§’ S nachts (22 - 6 Uhr) 128 16 110 12 6 9,4% 4,7%
o
24h 3.814 159 3.639 109 66 2,9% 1,7%
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8 Fazit & Empfehlungen

Die Bestandsanalyse zeigt auf, dass die Verkehrsbelastungen und Leistungsfahigkeiten im Untersu-
chungsgebiet als unproblematisch hinsichtlich der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte zu bewerten
sind. Auch aus der Unfallanalyse geht hervor, dass die vorliegende Verkehrssituation als unauffallig
zu bewerten ist.

Die Untersuchung der verkehrlichen Auswirkungen der geplanten Entwicklungen auf die umliegenden
Knotenpunkte zeigt auf, dass die Anbindung des geplanten Vorhabens aus Sicht der Verkehrssicher-
heit als auch der Leistungsfahigkeiten umsetzbar ist, ohne dass negative Auswirkungen zu erwarten
waren.

Die Einmindungsbereiche Deterner Strale (K 74) / Buxbarger Weg und Leeraner Stralke (L 821) /
Buxbarger Weg sind so auszubauen, dass die malgebenden Begegnungsfalle und -breiten zur ge-
planten Zufahrt des Verbrauchermarktes gewahrleistet werden konnen. Die Auswirkungen auf die wei-
teren Strallenzlige werden ebenso als vertraglich eingeschatzt. Eine Rickstaugefahr auf der L 821 ist
nicht feststellbar, da die Abbiegestreifen ausreichend dimensioniert sind, um die prognostizierten Ver-
kehre aufzunehmen.

Die Ausgestaltung der Anbindungen kann wie folgt argumentiert und empfohlen werden:

Grundsétzlich gilt gemaR den RAL, dass plangleiche Einmlndungen ohne Lichtsignalanlage zur An-
wendung kommen kénnen, wenn eine Strafle der EKL 3 mit einer Strale der EKL 3 oder EKL 4 ver-
bunden wird. Bei einer Verbindung einer StralRe der EKL 4 mit einer Strale der EKL 4 ist das die
Regellosung.

Dariiber hinaus gibt das HBS 2015 Hinweise zur Beantwortung der Frage, ob eine Anbindung des
geplanten Verbrauchermarktes ohne bauliche Anpassungen, d.h. eine Aufweitung der Deterner
Stralle (K 74) sowie der Leeraner Strale (L 821) und Erganzung von Linksabbiegestreifen, méglich
ware: Hier ist die maximale Riickstaulange malRgebend, die in 95 % aller Situationen nicht Gberschrit-
ten wird. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen zeigen auf, dass die Anbindung aufgrund der geringen
Verkehrsbelastungen sowohl der Deterner StralRe (K 74) als auch der Leeraner Stralle (L 821) ohne
rechnerische Riickstaulangen (0 Kfz) moglich ist.

Mit der beschriebenen Einstufung der Deterner Stra3e (K 74) im Untersuchungsgebiet als EKL 4 sowie
der Einstufung der geplanten Anbindung als geringbelastete Gemeindestralle kann unabhangig von
den Ergebnissen der berechneten Leistungsfahigkeiten auf Grundlage der RAL eingeschatzt werden,
dass Einrichtung von Linksabbiegestreifen an der Deterner StraRe (K 74) sowie der Leeraner
StraRe (L 821) entbehrlich sein kdnnten. Die Entscheidung hieriiber obliegt jedoch den Stra-
Renbaulasttragern, also dem Landkreis Leer sowie der NLStBV, Geschaftsbereich Aurich.

Wenn linksabbiegende Kfz nach RAL (Abschnitt 6.4.5) ohne bauliche Veranderung geflhrt werden,
kann in Einmiindungen der Fahrbahnteiler entfallen, wenn die Erkennbarkeit der Vorfahrtsituation
durch Verkehrszeichen sichergestellt ist. Bei der Umsetzung der Anbindung ohne bauliche Erganzung
eines Linksabbiegestreifens ist der Einmindungstrichter so zu bemessen, dass die Schleppkurven
ein- und abbiegender Fahrzeuge gemal RAL beriicksichtigt werden. Die erforderliche Haltesicht im
Zuge der klassifizierten Straken muss ebenfalls gegeben sein. Weiterhin sind neben der Haltesicht
auch die Sichtfelder fur die Anfahrsicht und die Annaherungssicht mit der konkreten Planung dazu-
stellen und freizuhalten. Fiir die Anndherungssicht ist ein Sichtfeld von 15 m /110 m und aufgrund des
bevorrechtigten gemeinsamen Geh- und Radweges im Zweirichtungsverkehr sollte die Anfahrsicht auf
5 m /110 m gepruft werden. Sofern die Annaherungssicht nicht vollstandig zu gewahrleiten ware, ist
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die Einmindung mit dem Verkehrszeichen 206 ,Halt. Vorfahrt gewahren® und entsprechender Haltlinie
auszustatten. Aufgrund der kurvigen Linienfuhrung der Deterner StraRe (K 74) in Richtung Leeraner
Stralle (L 821) kdnnte angedacht werden, eine Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
stdlich der EinmUndung des Buxbarger Wegs zu prifen.

Die Fuhrung des einseitig vorhandenen Geh- und Radwegs sollte entsprechend den RAL gestaltet
werden. Dabei sollte die Einmindung so gestaltet werden, dass ein nebeneinander Aufstellen von in
die Deterner Strafle (K 74) einbiegenden Kfz vermieden wird, um die Sicht einbiegender Kfz auf den
Geh- und Radweg sowie die Kfz nicht zu behindern.

Die Radabstellanlagen im Bereich des geplanten Einzelhandlers sollten qualitativ und quantitativ den
aktuellen Anforderungen entsprechen, um Fahrrander und vor allem E-Bikes am Rahmen anschlieen
(z.B. Anlehnblgel) und auch Lastenrader gut abstellen zu kénnen Diese Anforderungen werden mit
nach wie vor oftmals auch bei Neubauprojekten vorzufindenden ,Felgenklemmern* nicht erfillt, da ein
FestschlieRen des Rahmens nicht méglich ist. Eine Uberdachung der Anlehnbiigel wére wiinschens-
wert, um Angestellten mit Abstellzeiten Iangerer Dauer und fur Radfahrende bei Regen (im Trockenen
Ankommen und Losfahren) ein entsprechendes Angebot zu schaffen.

Es sollte eine mdglichst direkte Fuld- und Radverkehrsverbindung in und aus Richtung vorgeschlage-
ner Querungshilfe der Leeraner StraRe (L 821) und der Bushaltestelle gepruft werden, um die kurzen
Wege abzubilden, die ohnehin wahrscheinlich genutzt werden.

9 Zusammenfassung

Es wurden die verkehrlichen Auswirkungen des geplanten Vorhabens untersucht. Hinsichtlich der Ver-
kehrssicherheit und Leistungsfahigkeiten kdnnen die geplanten Entwicklungen wie beabsichtigt ange-
bunden werden. Die Auswirkungen auf das umliegende Verkehrsnetz werden als vertraglich einge-
schatzt. Es wurden Vorschlage gemacht, wie die Anbindung sowie die Fiihrung des FulR- Radverkehrs
optimiert werden konnten.

Aufgestellt: B. Eng. Ole Janfen
Dipl.-Ing Jan B. Schiitter

Varel, im Juni 2024

VDipI.-Ing. Jan B. Schutter (Prof. Dr.- Ing. Rainer Schwerdhelm)
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Anlagen

Anlage 1.1 Ubersichtskarte M.1:  50.000
Anlage 1.2 Untersuchungsgebiet M. 1: 5.000
Anlage 2.1.1  Verkehrserhebung K1, Di., 07.03.2023,

00.00 - 24.00 Uhr (Tabelle)
Anlage 2.1.2 Verkehrserhebung, Di., 07.03.2023, 00.00 - 24.00 Uhr

und Spitzenstunde 16.15 - 17.15 Uhr (Diagramm)
Anlage 2.1.3 Verkehrserhebung K2, Di., 07.03.2023,

00.00 - 24.00 Uhr (Tabelle)
Anlage 2.1.4 Verkehrserhebung K3, Di., 07.03.2023,

00.00 - 24.00 Uhr (Tabelle)
Anlage 2.2  Verkehrshelastung Bestand M. 1: 2.500
Anlage 2.3 Bestandsaufnahme M. 1: 2.500
Anlage 3 Verkehrserzeugung und Umlegung M. 1: 2.500
Anlage 4.1.1 Leistungsfahigkeitsberechnung K1 Bestand
Anlage 4.1.2 Leistungsfahigkeitsberechnung K1 Prognose-Nullfall 2039
Anlage 4.1.3 Leistungsfahigkeitsberechnung K1 Prognosefall 2039
Anlage 4.2.1 Leistungsfahigkeitsberechnung K3 Bestand
Anlage 4.2.2 Leistungsfahigkeitsberechnung K3 Prognose-Nulifall 2039
Anlage 4.2.3 Leistungsfahigkeitsberechnung K3 Prognosefall 2039
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Leeraner Stral3e (L 821) / Deterner Stralie (K 74)

Knoten K1
Wetter

h

, regnerisc

bewolkt

S c o ol[c o o o[c oS o[c S o oo o colc oo o[c oo N[N - S —[ccccoccoco[coc o o[c oo o[e S ~[eNo oo - NoS[-S S o[e eS8 - —° -[- S ~NoS[c oSS o[c S S o[e S S o[ o oSS oy S o~ —[~ S = 3 S
< B = = 5
o & 14
§ |[cocococjlccocolccocoloccoccloccoco|loccocoloccosolocor|roor|locoo|rocoolorr-|loocoo|locoo|locoo|loorolooees|er-loroco|loovw|lococoo|loooo|loooo|oooo|ey o oo o|low <o w © = S
= <
I 2
CEE R EEEE R EEEEI I I ) I I I I I ) I I I I I I I I B S oo oo S S = S
o o
] &
cococolocococoloooo|loooolooooloooo|loooalanocoo|looooloooo|loocoo|loooo|looroflooooloooco|loocoo|lroxroleocooloooo|loocoo|loooo|oooo|loooolooool~ o~ o of- < ~ = S
9 @
a @
cococoloccoco|loccoo|loccoolcooo|rorolococo|lancorfooarloarfrro]rracr|lorro|lrocoofl-roocolonoco|locosolocoo|oocofooooloooo|osoolooooleososslg o oo oo = - = oY
N = N = £ £
N B N B B B @ .
cocooloccocolocococo|loccoolocoocooloococo|locoocoo|loocoo|lrrrolnranolovor|roowloocooflrorlococooolocoao|lroo|oocooflooooloo-oloooo|loooo|looooloooo|gun oo« of-r~ © o < o~ =128
= N o5 = o o < B
2 Z
= =
cocoolcococolocorolocoolrmoolmwrmlrorglogrgloer o clrooolto~olronvloo voflroo oo oslsrwolor s oo oo ooltooooso - clo-oolgae ~co wlcz s Qv g o 2 g = 3
TReREgles® s e @ 2z @ e | RAT T @ 2o o @I 2 T e o 28R S I3 8 g8 88 8 s 3
R K 83 & 2 2 ] 3
z 2
[ [
o oo olocooolooooloooolooooloooolooooloooo|loooolooooloooolooooloooolooooloooolooooloe-ole-ooloooo|looooloooo|looooloooolooeoola o - o of- = ~ ~ =
.o o
s & e
2 % =
R3 e I L e e e i e e e R R L e e e R R e e R e e e e e e = A R R e e e I R e I e R e R e R R T I e e e e e e e e e A e e e e e e e I R e ) o o o o|lo o o o =)
o o
w8 3
N & 4
T I CEEEI CEEE ) CEEEIEEEEEI I EEEE I I I EEEEI I ) I EEEEIE I I I I IR S oo oo S S = S
o =)
7] 7]
cococoloocooloooo|looooloooolooooloooo|loocoo|looooloooolooooloooolooooloooolooooloooolooeoleocooloooo|leoooo|loooo|loooolooooleooeosole o oo oo o o S S
2 2
I @
ccocoloccocoloccoolccoolorooloccooloarr|rrro|looor|ranoolocor|loror|rorrloorr|loor|loroo|rrar|arc-olonnoloo-oloo - |-oooloooolown ofg -~ afo - - 3 =
% N = N = = = - -
S coocolcocooloooolooooloooolorocol-or-olor-olcoroloro|loano|looo|oarolc-aoolocoo|loo-ol-ooolo-oolor-oolooooloooolooooloooolooanolee o oo oo o - o « o <518
= = ) B S A3 < N
& = =
3 cococolccoolonoo|lococoofloroolrrms|lanmsglvocalvoroor~oalocwerojowos|lviaaolo s sofloroolanovojowo v|loo oo o vlvoanao-roolanroolon-alonao|lzg g vowolug g P s 8 e 3 Ed
by 832 e e =T 3
< z 2
© [ &
5 coocolcococoloccocolocoocolcoooloooolooor|oooolooooloooolooooloooolooooloooolooooloooolooooleorooloooolooooloooolooooloooolooaosola o oo ofo - - =~ =
o 3
5 I8 g
g g< £
o » oo o o|looooloooolooooloooolooooloooolooooloocoo|loooo|looooloooo|loooolooooloooolooooloooo|looooloooo|loooo|loooolocooolooooloooo|e o oo o|lo =Y o =) S
3 £ o k=3
E &3 3
— N o o
S oo olcoc o o|lcococo|lcococo|lcc o olcc o olccoo|lcococo|lcoccolccoco|lccocolccoolcococolc oo o|coocoooooloo o o|ocoo|coooo|cooo o|oo o o|oo o oloo o oleo o oo S oo o|o S S = S
B B
o @©
O |cococolocococolocococolocoococo|loocoolooocoloooolooooloooo|looooloooolooooloooolooooloooo|loooolooooleooolooooloocoo|loooo|loooolooooloooos|les o oo oflc o o o o o S S
< <
3 3
e I
¥ |[ccocolccoco|lccocolccoo|lcococo|lcocco|lccocolccocolccoo|lcocoo|lcooco|lcocoolccoolcooolcoocoo|lcooco|looo o|oc o o|loooolcoooo|coooo|lcooo o|oo o oloo o oo S oo o|o S S = =
g =)
7] 7]
o oo olooooloocoolooooloooolooooloooolor-ooloocooloooolooooloooolooooloooolooooloooolooooleoooo|loooo|looooloooo|looooloooolooosol- o oo oo - o = S
2 2
a @
cococoloccoco|locoroloccooloroolanocor|anoco|larasclaanosloroalerc|raor|locom|rrorfocorolanco|locoaloco oo floaocolor-oloooolooooloooolg o o« ofx © © ) =
N = N = £ £
N B N B B B = .
ocrv-rloroc|lococcloccocolocco|rarolrorolananoo|roooloroolocoo|lnoor|loocoo|loroo|eorolrrorlooooloocoo|oooofooooloooo|oooolooooloosoolgn o oo olown @ o - o =1 3= R
=] < f) © -
H ] E 8
= =
oc-ococloccoco|looro|loccooforo s roalvoro|uroolamnoc|osoofosooltvoooloroaanoolornolveonoeseoer oot oloasolasr oo oalocoolon-o|lag e s oo alage 22 o33 = =3
883 a2 &
= =
2 2
[ a
cococolooocoloocooloocoolooooloocoolooooloocoo|looooloooolooooloooo|looooloooo|loooolooool-oooleoooo|oocoo|ooooloooo|looooloooo|ooosol- o oo ofe o - = S
s B B
3 < <
% |ooooloocooloocoolocoooloooo|loooo|loooolooooloooolooooloooo|looooloooolor-oolooooleoooo|looeo|leocooloooolooooloooo|leooo|leoooloooeo- o oo oo o o = 5]
=) 3
538 3
N o o
I G CEEEE G B G EEEE ) G I I I I G B B I ) B I I I I I I B S oo oo S S = S
o =)
7] 7]
cococolococooloooo|loooolooooloocooloror|locooo|l-ooolooooloocooloocooloor-oloocoolorooloocooloee oo olococooloo-oloooo|looooloooolooeoole oo« of- o ~ E3 =
2 2
@ @
cococolrococoloococolococolococooloccooflocococalo-oco|l-ococoloo-oloocooloocoolor-oloocoo|looaoloooolooooleoooo|o-oolor-ooloooo|looooloooo|oooola o oo ofe o - = =
N = N = = = g 5
o oo o|loooolooooloocooloococoloo - <|lo-oolooo |-+~ a|lor-o ~|loo-o|loo-o|lo-o |-+~ o0o|loocoo|lomooloo oolo - a~|loocoo|looco~|oo - oo~ o olooooloooolr~ o oo o|lo o > o ~ o =16 6]
T \M N \M ~ © o« o~
g 3 s
= cococoloccocoloccocoloccorlormr|rovolomengeggltaar|laerrgerrlers oo re|lrrer|lagceleegolgagglzseen|roeglerao|low - o oo v|lao-o|lgey seg olsea PR PR — < 3
CRN O8GRI (I R INYPR RIS 22 2R YRR ERseex|eeeg|lar 22 S8R 5|58 8 8 g5 3 &
3 H £33 3 &8 & I3 S S
= [ - < &
& © oo o|lo oo olooooloo ooloo ooloo o o|looooloooolooco ~|oooo|looooloo ooloo o olooooooool-oooloo e o|leoooo|loooo|loooo|oo o ofl-ooofoooolooooem o o o o|lo - - © =
o )
s O 8 g
g 3= <
§ 2 |ccocoloccocofoccoccofoccocolocccloccso|lococo|lococo|ocoo|ococ|ococlcoocloocoofoocoofo-ocolococoloeen|eococo|ocoo|ocoo|oooolooooleooooloo ool o oo oo o o = 5
=) 5
© &3 3
[=) N o o
IR EEEE I G G B I I ) G I I B I I I G I I I I I I B S oo oo S S = S
) 3
3 3
8~ =
cocoolococooloooo|looooloooolooooloooolocooo|looocolooooloooolooooloooo|leoooo|looooloooolooooleoooo|leoooo|leooooloooofoooolooooleooool|es o oo oflce oo o o S S
< =
£l 3
I I
G EEEEE G B G EEEE ) I I I I I ) I B I ) I I I I I B S oo oo S S = S
3 83
o oo olcooolocooolooooloooolooooloooo|l-ooo|l-ooolooooloocooloocor|ocooaloooal-oooloo-of-oaoloocor|locoor|ooooloooo|loooolooooloooeaols o~ o ofa ~ © =1 [=]
” T " T
2 2
o @
cococolcococooloococooloococoloocooloccoofloccoco|locor|larocoolocomolocooolooo|lo-ocolo-o-|loocoolooool-oooleoooo|l-ocoo|loocooloooo|lor-ooloooo|ooosols o oo ofo ~ o~ 5 S
N = N = = = - -
cococolccocoloccocoloccoolocoo|rooolocor|loor|ranooloroalroor|ror|rooo|loomoloooolor-oluoooloocoo|oo-ofloooolorooloooolooooloooolge o oo o|lo~ e o - | B[]8
I S P <
z E
= 5
coco-rloccocolocococoloccoolocorrflanmmeloooc|lrwsolercraloconorroclcore|lorr v rofroonloonelee e alee s gyooolosoalee s ]ler - qfoo - sfloco |ge s s o als g e © o o 2 T » S 3
. clercelgscojgeeerce|tgoe|ecneerereoeeogee gt sz = 3e3 . (SRS 2 2 ege 238 g [¢
z 858 z S-S & s 8 &
[ [+
cococolccocoolococoolococolocooloccooloccoco|locococo|locoo|lococo|loocooococoloococoloocooloocooloo-olooooloooolooco|oocooloooo|loooolooooloooole o oo oo o o~ = S
o 5
L o s
T < <
B |o oo oloocooloooolocooo|loocoo|loooo|looooloooolooooloooo|loooolooooloooolooooloooo|leoooo|loees|leocooloroolooooloooo|leoooo|looooloooo o oo of|o o - = =
=) 5
w8 3
N o o
G EEEEE GG B I CEEE ) G I I I I ) I I I I I I I I CEEE B S oo oo S S = S
o 2
3 7]
cocoolocooolocooo|loooolooooloocoolocoanoloor|looo-|roooloocooloocoo|l-oooloor-olor-oolooool-oooleooo|loooo|looooloooo|looooloooolooeoaole o oo oo © - S S
@ - 1%) -
o @
cocoolcococolocococo|lococoolocoococolococooo|looco|loocor|looroloo - |ror-|looaaloooolooofooooloocoo|looo |oocoofl-ocool-ococolooo|oooolooooloooolr oo« of- o ~ = [=]
g N = N = = = = -
2 coovloroolccoolccoolocococolocoocolocococoloranolocoanlocoolnoomloroolrrro|lrroo|lroocolarro|lrleroloocoo|loococo|looooloooo|looooloooao|looos|ga oo of- o~ © w =1 &[] 8
= = N = BY =) o o
] 2 =
& = =
= o - o o|lo o 0o o|lo © O | O - Ol O N Ol ®m W ®mo DO FIN - VDo ®m N[O - W o|lo~OO ~O -~ N® S O N = N0O O WS © AN WO O @O~ AN~ ®©~O T ®m Ol - - olNN - Olm e @ - © N ©|lw I~ o To 2 2 e o -
= hg SRR =g e = = N eI TR e ey g ey e hd e 2283 S8 288 383 2 8 8 S s
> . 8 xR s eee S &8 & 3
2 = Lo
T [ @ o
& o oo oloocooloocooloooolooooloooolooooloocoo|loooolooooloooolooooloocooloocooloooolooo—|-ooolooooloocoo|lnoooloooo|looooloooolooosols 2 _|e oo ol o o~ 5 S
.o o
5 I 8 238
2 3= 2 <
S ® |ococooloocoolococooc|locooo|looocolooooloooolocooo|looooloooo|looooloocoolooooloooo|loooo|loooolooeoleocoo|loooo|loooo|loooo|looooloooo|leooaole g |eee ol o IS S S
& &3 a3
— N o o o
= = = =
= c c c
Ny Ny < Ny
7 7 =% £ 5 = | =
? ; =4 S @ = =
B E 2R o X > =3
L (2w s v|lewswlowsu sy vl swswswlswswlsw sy Sy Swlswswsw sy lswwlswdylsw e Swswewlews Sy Swsw S vewSwlewswleswswlaswswl 5% waw sl 5% 2% T o5 i (x| ©
2 S B8IELI LS LRSS LIS T8RS RIS LI LIS L FLELSRE LI LS ST L 8IS RIS LI LSRR BIIE RIS I IS SIS SIS R I LS L I RE LI g 2 =|2 8 8 8 2 T o r oy 2 N :
e S S 8 9l = 2 Z|la o o dlg ¥ U Os F S I VW Vo YO DN N NS PP BT DD TS SO S C|d A dS 00 P T F|O W W WO WO SN NN NG ® B DS DSOS S S Sl T oy YA S oo Ol © © ~ w o~
N S S S S o oo ol © O OO0 OO OO S O OIS S O SO0 0 O oo o O oo O OS8O v E v Ty Y Tr e vy v vy e AT SN AN N NSNS O Nl - = =|Oon wn w n n - n n © o~

- Lastzug (Lkw mit Anhanger)

Bus - Bus (Linienbus, Reisebus)

So

Lz
Pkw - Pkw, Wohnmobil, Lieferwagen
- Sonstiges Fahrzeug

Krad - Kraftrad, Motorrad
Lkw - Lkw (ohne Anhanger)

- Summe
- Querung
Rad - Fahrrad auf der Fahrbahn

S
Q

2V

Real Immobilien GmbH: Verkehrsuntersuchung

Verbrauchermarkt in der Gemeinde Filsum

Verkehrserhebung K1
Di., 07.03.2023, 00.00 - 24.00 Uhr

Projektnr.: 0250

Datum: 27.06.24

Anlage: 2.1.1
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Real Immobilien GmbH: Verkehrsuntersuchung
Verbrauchermarkt in der Gemeinde Filsum

Verkehrserhebung K1

Projektnr.: 0250

Di., 07.03.2023, 00.00 - 24.00 Uhr

Datum: 27.06.24

und Spitzenstunde 16.15 - 17.15 Uhr

Anlage: 2.1.2




Deterner Stralke (K 74) / An der Bahn

Knoten K2
Wetter

h

Olkt, regnerisc

bewolkt

: Verkehrsuntersuchung

Real Immobilien GmbH

27.06.24

Projektnr.: 0250

Datum

1213

Anlage

Verbrauchermarkt in der Gemeinde Filsum

Verkehrserhebung K2
Di., 07.03.2023, 00.00 - 24.00 Uhr
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Krad - Kraftrad, Motorrad LZ - Lastzug (Lkw mit Anhanger) ‘ ‘ ‘ k! 5 .

Pkw - Pkw, Wohnmobil, Lieferwagen Bus - Bus (Linienbus, Reisebus)

- Summe
- Querung

S

Q

- Sonstiges Fahrzeug

So

Rad - Fahrrad auf der Fahrbahn  Lkw - Lkw (ohne Anhénger)




Deterner Strale (K 74) / Buxbarger Weg

Knoten K3
Wetter

h

, regnerisc

bewolkt

Deterner StraBe (K74) Std

Deterner Strale (K74) Nord

Rad

Fup

Rad

Ful

Rad

FuR

Lkw LZ Bus So

Pkw

Rad Krad

6,5

616

648

Lkw LZ Bus So

Pkw

Rad  Krad

.7

104
10

Lkw LZ Bus So

Pkw

Rad Krad

59

136

144

5| Zahlstelle:

Zahistelle:

Lkw LZ Bus  So

Pkw

Lkw LZ Bus So

Pkw

Rad  Krad

Pkw  Lkw LZ Bus So

Rad Krad

Buxbarger Weg

Qb

Rad | Rad Krad

FuB

Rad

FuB

Rad

Ful

: Verkehrsuntersuchung

Real Immobilien GmbH

27.06.24

Projektnr.: 0250

Datum

1214

Anlage

Verbrauchermarkt in der Gemeinde Filsum

Verkehrserhebung K3
Di., 07.03.2023, 00.00 - 24.00 Uhr

3| Zahlstelle:

Lkw LZ Bus  So

Pkw

Rad Krad

So

Lkw LZ  Bus

Pkw

Rad  Krad

So

Lkw LZ  Bus

Pkw

Rad Krad

Zahistelle:

Bus  So

Lz

LZ Bus So

Lkw

Rad Krad Pkw

LZ Bus So

Lkw

Rad Krad Pkw

Qa

Rad | Rad Krad Pkw Lkw

FuB

Rad

FuB

Rad

Ful

1(Zahlstelle:

So

Lz

Lkw

Rad Krad Pkw

LZ Bus So

Lkw

Rad Krad Pkw

LZ Bus So

Lkw

Rad Krad Pkw

Zahistelle:

Lkw LZ Bus So

Pkw

Rad Krad

20 17

589

669

Vormitags
Lkw

Spitzenstunde:
Rad Krad

Bus  So

Lz

Pkw

86

128

137

Nachmitiags

Lkw

Spitzenstunde:
Rad Krad

Bus  So

LZ

Pkw

128

Zeit

06.00-
06.15-

06.30-

06.45-
07.00-
07.15-
07.30-
07.45-
08.00-

08.15-

08.30-
08.45-

Skt ; %-SV-Anteil

Spiwe:

Zeit

07.15-
07.15-
07.30-

07.45-

Skt 5 %-SV-Anteil

Spiwe:

Zeit

16.15-
16.30-
16.45-
17.00-

Skiz 5 %-SV-Anteil

SpiwE:

Krad - Kraftrad, Motorrad LZ - Lastzug (Lkw mit Anhanger) ‘ ‘ ‘ k! 5 .

Pkw - Pkw, Wohnmobil, Lieferwagen Bus - Bus (Linienbus, Reisebus)

- Summe
- Querung

S

Q

- Sonstiges Fahrzeug

So

Rad - Fahrrad auf der Fahrbahn  Lkw - Lkw (ohne Anhénger)




] 1] L i L

Knoten 1:
Leeraner StraBe (L 821) / Deterner StraBe (K 74)
| Zeitraum Spitzenstunde: 16.15 -17.15 Uhr

A
87 ——p <+ 54 2
QGﬁ \ 28 30
0

1 [ —

Knoten 2:
Deterner Strafle (K 74) / An der Bahn
Zeitraum Spitzenstunde: 16.15 - 17.15 Uhr

14 J
15 ﬁ
4]-1
e >
1 L
Knoten 3:

Deterner StraRe (K 74) / Buxbarger Weg
Zeitraum Spitzenstunde: 16.15 - 17.15 Uhr

v o 3, < i
<4136
v 1

A
 S——
v ° ] O Standort Verkehrserhebung:
b Erhoben am 07.03.2023
v <4— \lerkehrsstrom Kfz/Sph
Tr 389  gezéhlte Kfz/Sph
go <-»  Querungen (FuB und Rad/Sph)
- 2 gezahlte Querungen (Ful und Rad/Sph)
\ Kartengrundlage: Geofachdaten © NLStBV 2022 - Geobasisdaten © e 2023

— r=way

Real Immobilien GmbH: Verkehrsuntersuéhﬁr;g
Verbrauchermarkt in der Gemeinde Filsum
3 Projektnr.: 0250
N g ° Verkehrsbelastung Bestand "
-M. 1: 2.500 -
Anlage: 2.2




Q1 - Deterner StraBe (K 75)
<«—6,85m 2,60 m 2,00m

Fahrbahn Sicherheits- gemeinsamer
trennstreifen Geh- und Radweg

Q2 - Buxbarger Weg
|: 3,40 m |:
Fahrbahn
| Q3 - Leeraner StraBe (L 821) West

1,70 m 2,60 m «——985m

gemeinsamer Sicherheits- Fahrbahn
Geh- und trennstreifen
Radweg

| Q3 - Leeraner Strafe (L 821) Ost
220m 140m |, ¢—650m

gemeinsamer I Sicherheits- Fahrbahn
Geh- und Radweg trennstreifen

Querschnitt: M. 1:100

- e s e

NEe °p

Padstiickenweg

Legende:
4a14 Querschnitt
[ Modaler Filter (Blumenkibel)
Luftbild Geofachdaten © NLStBV 2022 - Geobasisdaten $ Lc.n 2023

Real Immobilien GmbH: Verkehrsuntersuchung
Verbrauchermarkt in der Gemeinde Filsum

Bestandsaufnahme
- M. 1: 2.500 -




AusgangsgroRen der Verkehrserzeugung

= |Verkehrserzeuger Mitarbeiter Wege Kunden/Besucher | MIV-Anteil Pkw-Besetzung | Glterverkehr Verbundeffekt | Mitnahmeeffekt
[W / Person / d] [W/d] [%] [Pers. / Pkw] [Lkw/24h] [%] [%]

Supermarkt 15-20 2-25 920-1.380 70-90 1,1 (MA)/1,3 (Kd) 6-8 0 15

1 |Backer 4-6 2 170 - 255 70-90 1,1 (MA)/1,3 (Kd) 1-2 50 15
Sparkassenautomat 1 2 53-105 70-90 1,3 1-2 75 15
Verkehrserzeuger Gesamtbelastung |Quell-/Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr

[Kfz / 24h] [Kfz / 24h * Rtg] [Uhrzeit] [Pkw / Sph] [Lkw / Sph] [Uhrzeit] [Pkw / Sph] [Lkw / Sph]

Supermarkt
Backer 1.600 800 17.00 - 18.00 82 0 17.00 - 18.00 82 0
Sparkassenautomat

~Leeraner StraRe (L 821) ——

Leeraner StraRe (L 821) / Deterner StraBe (K 74)

—_—

93— 59
37102 ﬁ r 3321
1 RN . :
= - v JKnoten 3 ol
o 2, \ i
2 ! .
. | |
— at N IE\S
Knoten 3: | =T |
Deterner StraRle (K 74) / Buxbarger Weg \ e

a \ |

\R Legende:
\ <€— Quellverkehr

“’“‘"-Q‘\h <«— Zielverkehr
\ 40 % relative Verteilung neu induzierter Verkehre

o | O Standort Knoten
EAY“ <4— \erkehrsstrom Kfz/Sph

4 102  Kfz/Sph Prognose-Nullfall
Tr \ 37  Kfz/Sph Verkehrserzeugung (Kfz wurden jeweils
Qo aufgerundet)
‘_ﬁ %é Kartengrundlage: Geofachdaten © NLSTE}B\\}/ff\)ZZ - Geobasisdatenl© :'u‘u:.lu 20123

Real Immobilien GmbH: Verkehrsuntersuchung
Verbrauchermarkt in der Gemeinde Filsum

Projektnr.: 0250

Verkehrserzeugung und Umlegung
- M. 1: 2.500 -

Datum: 27.06.24

Anlage: 3

IatEn © LGLN 2023




Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : K1: Leeraner StralRe (L 821) / Deterner Stralle (K 74)

Bestandsfall

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Strom Wz Wz Wz
ges mitt 85%
[min] [sec] [sec]

WZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV

max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [] [-] [[1 [Kfz] [Kfz] [Kfz]

-]

2 00 00 00 0,0 0, 0 0 0 0 0,0 0 87 87 0 A
3 00 00 00 00 0, 0 0 0 0 0,0 0 94 94 0 A
4 92 57 90 925 0,2 0 1 6 107 1.1 6 97 97 0 A
6 28 39 60 262 00 0 0 3 4 1,0 4 43 43 0 A
7 19 39 70 404 0,0 0 0 3 29 1,0 3 28 28 0 A
8 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 53 53 0 A
Sum 13,9 21 92,5 0,0 6 0,4 6 403
Ubersicht von 16:15 bis 17:15
A —life— 3 54
. 10Kfz.r 7 30
87 2 =—mmm— B

9% 3 T WP-0Kiz

> :

- T T T e

A=Leeraner Strafle (L 821) West
C=Deterner Stralle (K 74)
B=Leeraner Stralle (L 821) Ost

D=

IRS.

Real Immobilien GmbH: Verkehrsuntersuchung
Verbrauchermarkt in der Gemeinde Filsum

Projektnr.: 0250

Leistungsfahigkeitsberechnung K1

Datum: 27.06.24

Bestand

Anlage: 4.1.1




Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : K1: Leeraner Stralle (L 821) / Deterner Stral’e (K 74)
Prognose-Nullfall 2039

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Strom Wz Wz Wz WZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]

2 00 00 00 00 0, 0 0 0 0 0, 0 91 91 0 A
3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 101 101 0 A
4 106 6,2 901216 0,2 1 1 5 116 1,1 5 103 103 0 A
6 32 41 6,0 696 0,1 0 1 3 49 1,0 4 47 47 0 A
7 22 4.1 70 293 0,0 0 0 3 33 1,0 3 32 32 0 A
8 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0, 0 57 57 0 A
Sum 16,0 2,2 1216 0,0 5 0,5 5 432
Ubersicht von 16:15 bis 17:15
A -—-« 8 59
| 10Kz 7.33
93 2 e———— B

102 3 = —W—0Kfz

=i == g

104 48

A=Leeraner Stralle (L 821) West
C=Deterner Stralle (K 74)
B=Leeraner Stralle (L 821) Ost
D=

Real Immobilien GmbH: Verkehrsuntersuchung

Verbrauchermarkt in der Gemeinde Filsum
K Projektnr.: 0250
“ ‘NE S ® Leistungsfahigkeitsberechnung K1 rojektnr.

Datum: 27.06.24
Prognose-Nullfall 2039 il
Anlage: 4.1.2




Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : K1: Leeraner Stralle (L 821) / Deterner Stral’e (K 74)

Prognosefall 2039

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [-] [Kfz] [Kfz] [KfZ]

Strom Wz Wz Wz Wz RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV

]

2 00 00 00 0,0 0, 0 0 0 0 0,0 0 95 95 0 A
3 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 139 139 0 A
4 176 7,6 12,0 1243 0,3 1 1 8 171 1,2 8 138 138 0 A
6 48 42 40 87,7 01 0 1 4 73 1,0 6 69 69 0 A
7 37 42 70 36,6 0.1 0 1 3 55 1,0 3 53 53 0 A
8 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 59 59 0 A
Sum 26,0 238 1243 0.1 8 0,5 8 553
Ubersicht von 16:15 bis 17:15
A * 8 59
, 10Kzl 7 54
93 2 e———m— B

139 3 = W-0Kiz

> :

141 69

A=Leeraner Stral’e (L 821) West
C=Deterner Stralle (K 74)
B=Leeraner Stral’e (L 821) Ost
D=
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Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : K3: Deterner Stralke (K 74) / Buxbarger Weg
Bestand

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Strom Wz Wz Wz Wz RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [] [] [1 [Kfz] [Kfz] [Kfz] [

1 03 33 40 187 00 0 0 2 5 10 2 5 5 0 A

2 00 00 40 146 00 0 0 2 1 00 4 137 137 0 A

8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 128 128 0 A

9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 5 5 0 A

10 05 60 90 344 00 0 0 2 5 10 2 5 5 0 A

12 03 38 60 150 0,0 0 0 2 5 10 2 5 0 A
Sum 1,1 0.2 34,4 0,0 2 0,1 4 285

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

136 5
2 1
OKfz
|
| K@ 12 5
: &L 10 5
; D
|
oKz
8 9
126 5

C=

B=Deterner Stralle (K 74) Sid
D=Buxbarger Weg

A=Deterner Stralte (K 74) Nord

Real Immobilien GmbH: Verkehrsuntersuchung
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) ] e . Projektnr.: 0250
N g ® Leistungsfahigkeitsberechnung K3

Datum: 27.06.24
Bestand Anlage: 4.2.1




Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : K3: Deterner Stralle (K 74) / Buxbarger Weg

Prognose Nullfall 2039

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Strom

© o N =

10
12

Sum

Wz
ges
[min]

0,3
0,0
0,0
0,0
0,5
0,3

1.1

Wz Wz
mitt  85%
[sec] [sec]

3,2
0,0
0,0
0,0
55
3,9

0,2

4,0
4,0
0,0
0,0
9,0
6,0

wz RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV

max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [] [] [1 [Kfz] [Kfz] [Kfz]

13,2 0,0 0 0 1 5 10 1 5 5 0
10,8 0,0 0 0 2 1 00 3 143 143 0
0,0 00 0 0 0 0 00 0 135 135 0
0,0 00 0 0 0 0 00 0 5 5 0
40,7 0,0 0 0 1 5 10 1 5 0
153 0,0 0 0 2 5 10 2 5 5 0
40,7 0,0 2 0,1 3 299

-]

> > > > > >

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

C=

B=Deterner Stralle (K 74) Sud
D=Buxbarger Weg

A=Deterner Strale (K 74) Nord

IRS.
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Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : K3: Deterner Stralde (K 74) / Buxbarger Weg
Prognosefall 2039

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Sttrom VZ VZ VZ
ges mitt 85%
[min] [sec] [sec]

1 28 35 40
2 03 01 40
8§ 00 00 00
9 00 00 00

10 24 65 80
12 43 47 70

Sum 9.8 1,4

VZ
max

[sec]

19,7
9.2
0,0
0,0

41,6

20,9

416

RS
mitt
[Kfz]

0,0
0,0
0.0
0,0
0,0
0,1

0,0

RS
85%
[Kiz]

O o 0o o o o

RS
95%
[Kfz]

- O O 0O o o

RS H H
max ges mitt

Kiz2l [ [

2 49 10
1 41 04
0 0 00
0 0 00
122 10
2 58 11
2 0.3

H Fz. Fz. Fz. Q8V
max ang. abg. wart.
[1 [Kfz] [Kfz] [Kfz] []

2 48 48 0 A
2 140 140 0 A
0 136 136 0 A
0 20 20 0 A
1 22 22 0 A
2 55 55 0 A
2 421

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

C=

B=Deterner Stral’e (K 74) Sud

D=Buxbarger Weg

A=Deterner Stral3e (K 74) Nord

oKz it

8 9
133 25

OKfz~@i~___ 12 58

& 10 25
D

IRS.

Real Immobilien GmbH: Verkehrsuntersuchung
Verbrauchermarkt in der Gemeinde Filsum

Leistungsfahigkeitsberechnung K3
Prognosefall 2039

Projektnr.: 0250

Datum: 27.06.24

Anlage: 4.2.3




	Seite 1
	Seite 1
	Seite 1
	Seite 1
	Seite 1
	Seite 1
	Seite 1
	Seite 1
	Seite 1
	Seite 1
	Seite 1
	Seite 1
	Seite 1
	Seite 1
	Seite 1

